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Abstract of DE 4228866 (A1 ) 

The housing (1 ) contains inlet (1 3) and outlet ducts, 
with the inlet ones closable by a rotary flap (4) at a 
closable inlet aperture (14, 15). The housing 
contains two seals (19, 20) at a mutual angle and 
extending radially inwards w.r.t. the geometrical axis 
(6) of th rotary flap. The seal ends (22a',a", 22b',b") 
fit each other and the flap geometrical axis. The flap 
has coacting seals (31 , 32), extending radially on 
outwards with fitting ends (28, 29). In the opening 
direction (30) the flap seal front end extends beyond 
the respective housing seal. The rear flap seal abuts 
the respective housing seal. USE/ADVANTAGE - 
Improved sealing, resulting in min. leakage airflow 
in vehicle air conditioning system. 




Data supplied from the esp@cenet database — Worldwide 



http://v3.espacenet.com/publicationDetails/biblio?adjacent=true«&KC=Al «&date=l 994030... 4/28/2009 



BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Patentschrift 
®DE 42 28866 C2 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 
(45) Veroffentlichungstag 
der Patenterteilung: 18. 



P42 28 866.5-16 
29. 8.92 



® Int.CI.^: 

F 24 F 13/14 

B 60 H 1/24 

B 60 H 1/34 CM 

u 



00 
CM 

eg 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



® Patentinhaber: 


@ Erfinder: 


Behr GmbH & Co, 70469 Stuttgart, DE 


Komowski, Michael, 7000 Stuttgart, DE 


@ Vertreter: 


® Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 


Dreiss, Fuhlendorf, Steimie & Becker, 70188 


gezogene Druckschriften: 


Stuttgart 


DE 31 44 899 C2 




DE 27 18 752 A1 




DE-GIVI 6610 624 




GB 9 73 035 



CM 
O 



00 
00 
CM 
CM 



) Absperrvorrichtung, insbesondere fiir eine Heizungs- Oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs 
) Absperrvorrichtung, insbesondere fiir eine Heizungs- 

oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs, mit wenlgstens 

einem Zustromkanal (7, 13) und mindestens einem Ab- 

stromkanal (8), wobel zumindest elner der Zustromkanaie 

(7, 13) an einer absperrbaren Zustromoffnung (15, 14) 

mittels einer drehbar am Vorrlchtungsgehause (1) gela- 

gerten Klappe (4) absperrbar 1st, dadurch gekennzeichnet, 

dais das Vorrlchtungsgehause (1) zwei im Winkel zueinan- 

der angeordnete und bezugllch elner geometrischen 

Drehachse (6) der Klappe (4) Im wesentllchen radial nach 

innen verlaufende bogenformige Dichtelemente (19; 20) 

aufwelst, deren Enden (22a', 22a", 
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Beschreibung 

Die Erflndung betrifft eine Absperrvorrichtung, insbeson- 
dere fur eine Heizungs- oder Klimaanlage eines Kraftfahr- 
7.eugs, mil wenigstens einein Zustromkanal und mindeslens S 
einem Abstromkanal, wobei zumindest einer der Zustrom- 
kanale an einer absperrbaren ZustromSffnung mittels einer 
drelibar am Vorrichtungsgehause gelagerten Klappe ab- 
sperrbarist. 

Eine derarl.ige Absperrvorriclil.ung ist aus der lo 
DE 27 18 752 Al bekannt. Die darin beschriehcnc Vorrich- 
tung fUr die BelUftungs- und Temperatursteuerung eines ge- 
sclilossenen Raumes oder eines Abteils eines Fahrzeuges 
weist eine Druckbelastung von 1000 Pascal dichl sein soil, 
da sich die durch eine undichte Absperrung der Zustromka- is 
nale einslcUcndcn Lcckluftstrome besondcrs unangcnehm 
im Fahrzeuginneren bemerkbar machen, da der hierbei auf- 
tretende Luftzug den Fahrkomfort der Passagiere deutlich 
beeintrachtigt. 

AuBerdem besitzt die bekannte Absperrcinrichtung den 20 
Nachreil, dal3 der Einhau der verschwenkbaren Klappe nur 
umstandlich durchzufuhren ist. Denn es muB zuerst der zy- 
lindersektorformige Klappenkorper in entsprechende Lager- 
stellen eingesetzt werden. Erst anschlieBend kann ein die 
Schwenkbewegung der Klappe bewirkendes Verstellele- 2S 
iiient mil dcm Klappenkorper drchfcsl verbundcn werden. 

Aus der (iB 973 035 isl eine Absperreinrichlung fiir cine 
Heizungs- und Kiihleinrichtung eines Kraftfahrzeuges be- 
kannt, bei der die ZustromSffnungen der ZustrOmkanale auf 
einem kreiszylindrischen Vorrichtungsgehause angeordnet 30 
sind. Die zur Absperrung dieser Zustromoffnungen die- 
nendc Klappe ist als Teilflache eines hohlcn Kreiszylindcrs 
ausgebildet und weist zwei dreiecksfBrmige Lagerlappen 
auf. Auch bei dieser bekannten Klappeneinrichtung treten 
die obcn geschilderten Probleme mit der Abdichtung der ab- 3S 
gesperrtcn ZusUromoffnungen der ZustrOmkanale sowie bei 
der Montage auf. 

Aus der DE 31 44 899 C2 ist ein Luftverteiler, insbeson- 
dere fiir Kraftfahrzeugs-, Heizungs-, Beluftungs- und Kli- 
maanlagen bekannt, der ein zylindrisches Gehause aufweist, 40 
bei dem an einer Stimseite des Gehauses ein Zustromkanal 
zcntrisch angcordncl ist. An der Mantelfllichc des Gehauses 
sind in Umfangsrichtung hintercinander licgende Offnungen 
mit daran angeschlossenen Abstromkanaien angeordnet. Im 
Gehause selbst ist eine 'Itommel drehbar gelagert, die ihrer- 45 
seits an der Mantelflache Offnungen aufweist, die in der 
GrOBe derjenigen der Abstromoffnungen der Abstromka- 
nale entsprcchen. Zur BceinfluBung der Luftvcrtcilung wird 
die Trommel innerhalb des Gehauses verdreht, wobei sich 
die Offnungen in Manteilteile gegen die Abstromoffnungen 50 
verschieben. Auch hier ist eine zufriedenstellende Abdich- 
tung - insbesondere bei hohem Druck - nicht gewahrleistet. 

Zur Venneidung der oben geschilderten Nachteilc licgt 
der Erflndung die Aufgabe zugrunde, eine Absperrvorrich- 
tung der eingangs genannten Art derart weiterzubilden, daB 55 
durch eine verbesserte Abdichtung eine Minimierung des 
LeckluftstroHies errcicht wird. 

Diese Aufgabe wird in Verbindung mit den Merkmalon 
des Oberbegrififes des Patentanspruches 1 erfindungsgemaB 
dadurch gelost, daB das Vorrichtungsgehause zwei im Win- 60 
kel zueinander angeordnete und bezuglich einer geometri- 
schen Drehachse der Klappe im wesentlichen radial nach in- 
ncn vcrlaufende bogcnfonnigc Dichlelemenle aufweist, de- 
ren Enden einander sowie der geometrischen Drehachse zu- 
geordnet sind, und daB die Klappe zwei mit den Dichtele- 65 
menten des Vorrichtungsgehauses zusammenwirkende bo- 
genformige Dichtelemente aufweist, die im wesentlichen ra- 
dial nach auBen gerichtet verlaufen und deren Enden eben- 
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falls einander sowie der geometrischen Drehachse zugeord- 
net sind, und daB das in einer Offhungsrichtung vordere 
Dichtelement der Klappe das ihm zugeordnete gehausesei- 
tige Dichtelement hintergreift und das in Offnungsrichtung 
hintere Dichtelement der Klappe auf dem ihm zugeordheten 
Dichtelement des Vorrichtungsgehauses aufliegt. 

ErfindungsgemaB ist also vorgesehen, daB eines der ge- 
hauseseitigen Dichtelemente durch ein zugeordnetes Dicht- 
element der Klappe hintergriffen wird und das andere Dicht- 
element der Klappe auf dem anderen Dichtelement des Vor- 
richtungsgehauses aufliegt. Durch die erfindungsgemiiBe 
Anordnung der Dichtelemente des Gehauses und der mit ih- 
nen zusammenwirkenden Dichtelemente der Klappe wird in 
besonders einfacher Art undWeise eine deutUch verbesserte 
Abdichtung der jeweils abgesperrten Zustromkanale und da- 
mit cine Minimierung des Lcckluflstromcs errcicht. " 

\bn besonderem Vorteil ist auBerdem, daB bei der Her- 
stellung der jeweils zusammenwirkenden Dichtelemente 
yon Gehause und Klappe keine engen Fertigungstoleranzen 
eingehalten werden miissen: Die durch das Hintergreifen 
zugeordneter Dichtelemente bewirkte Uberlappung ermog- 
licht auch dann eine einwandfreie Abdichtung, wenn die 
Dichtelemente nicht exakt aufeinander abgestimmt sind. 

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen MaBnahmcn 
besteht darin, daB die die Abdichtung bewirkenden Dicht- 
elcnicntc nicht iiiehr - wie bcini Stand der Technik uninit- 
telbar ini Bercich der abzudichtendcn Zustromoffnung an- 
geordnet und in ihrer Form auf diese abgestimmt sind. Viel- 
mehr ermSglichi es die erfindungsgemaBe Anordnung der 
Dichtelemente, die Abdichtung unabhangig von der geome- 
trischen Form der ZustrOmoffnung auszufuhren, so daS die 
crfindungsgcmSBe Absperrvorrichtung fiir eine Viclzahl von 
Zustromkanalen unterschiedlichsten Querschnitts ohne Mo- 
difikationen einsetzbar ist. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erflndung sieht vor, 
daB die erfindungsgemaBe Klappe in zwei an der Unterseite 
des Vorrichtungsgehauses angebrachten Lagem drehbar ge- 
lagert ist. Durch diese Anordnung wird in besonders vorteil- 
hafter Art und Weise die Montage der Absperrvorrichtung 
vereinfacht, da zuerst die Klappe in die Lager eingesetzt 
werden kann und dann anschlieBend ein Gehause-Oberteil 
des Vorrichtungsgehauses auf das die erfindungsgemiiBe 
Klappe aufnehmende Ciehause-Untcrtcil aufgesetzt werden 
kann. 

Durch diese Art der Klappenlagerung ist es desweiteren 
besonders einfach moglich, ein die Schwenkbewegung der 
Klappe bewirkendes Verstellelement integral an diese anzu- 
formcn. Daraus rcsulticrt eine wcitcrc Vcrcinfachung der 
Herstellung und der Montage der erfindungsgemaBen Ab- 
sperrvorrichtung. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erflndung 
sieht vor, daB die Klappenflache der Klappe spharisch aus- 
gebildet ist. Durch diese MaBnahme wird in besonders vor- 
teilhafter Art und Weise eine Reduzierung des auf die La- 
gerstellen einwirkenden Lagerdruckes erreicht, da sich die 
einzelnen tangentialen Rraftkomponenten der durch den 
Luftstroin hervoi^erufenen, die Klappenflache beaufschla- 
genden Andruckkraft gegcncinander aufheben. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und hieraus resul- 
tierende Vorteile der erfindungsgemaBen Absperrvorrich- 
tung ergeben sich aus den Unteransprtichen. 

Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestcUl und wird im folgenden niihcr bcschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung der Absperrvor- 
richtung; 

Fig. 2 ebenfalls perspektivisch eine abgebrochene explo- 
sionsartige Darstellung dieser Absperrvorrichtung; 
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Fig. 3 schematisiert eine Seitenansicht der Klappe mit an- 
gedeutetem Gehause; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf Fig. 3 in Pfeilrichtung A; 

Fig. 5 schematisiert verschiedene mogliche Querschnitts- 
fonnen der Klappe; 5 

Fig. 6 eine abgebrochene Darstellung anhand eines 
Langsschnitts durch die Klappe im Lagerbeieich; 

Fig. 7 eine weitere schematisierte Darstellung zur Ver- 
deutlichung der Krafteinwirkungen auf die Klappe und die 
Lager. 10 

Die in Fig. 1 dargcstcUle, msbcsonderc fureinen Ansaug- 
kanal einer Heiz- oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs 
geeignete Absperrvorrichtung besitzt ein Vorrichtungsge- 
hause 1, welches beim Ausfiihrungsbeispiel aus einem Ge- 
hause-Oberteil 2 und einem Gehause-Unterteil 3 besteht. In is 
diesem Vorrichtungsgehause 1 ist eine raurnlich gefomite 
Klappe 4 im Sinne des Doppelpfeils 5 um eine geometrische 
Drehachse 6 (Fig. 2) drehbar gelagert, Das GehSuse-Ober- 
teil 2 des Vorrichtungsgehauses 1 weist mindestens einen 
Zustromkanal 7 sowie einen AbstrOmkanal 8 auf, wobei die 20 
Lufl im Sinne des Pfeils 10 ein- und im Sinne des Pfeils 11 
ausstromt. In Fig. 1 ist das Gehause-Oberteil 2 mit einem 
vorzugsweise einstuckig am Vorrichtungsgehause 1 ange- 
formten trichterfonnigen Zustromstutzen 12 ausgestattet, 
der zur Zufuhrung von Frischluft dient. In Fig. 2 ist dieser 25 
Zustroriislutzcn 12 aus Griinden der Ubersichtlichkeit weg- 
gclassen und nur eine ZustromoITnung 15 des Gehause- 
Oberteils 2 dargestellt, in die der Zustromstutzen 12 mundet. 
Man erkennt aber aus beiden Figuren, daf3 bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel auBer dem ersten Zustromkanal 7 noch 30 
mindestens ein zweiter Zustromkanal 13 vorhanden sein 
kann. Auch hier kann an cine zweitc Zustromofifnung 14 ein 
weiterer Zustromstutzen angesetzt oder angeformt sein, der 
zumindest von der Funktion her demjenigen an der Zu- 
stromoffnung 15 entspricht. 35 

Es ist bei Verwendung dieser Absperrvorrichtung in ei- 
nem Ansaugkanal einer einer Heizungs- oder Klimaanlage 
eines Kraftfahrzeugs vorgesehen, daB im Sinne des Pfeils 10 
Frischluft aus der Fahrzeugumgebung und im Sinne des 
Pfeils 16 Umluft aus dem Inneren des Fahrzeugs in das Vor- 40 
richtungsgehause 1 einsuromen soil, wobei einer dieser Luft- 
stromo ganz - oder bei einer gewunschten Mischung dieser 
LuftstrSme tcilweise - abgcsperrt werden soil, indem durch 
eine entsprechende Schwenkbewegung der Klappe 4 die er- 
ste Zustromoffnung 15 und/oder die zweite ZustrBmoffhung 45 
14 des Gehause-Oberteils 2 ganz oder teilweise abgesperrt 
wird. Der aus der entsprechenden Stellung der Klappe 4 re- 
sulticrcndc Luftstrom vcrlaSt im Sinne des Pfeils 11 die Ab- 
sperrvorrichtung. 

In besonders vorteilhafter Art und Weise wird dieses Ab- 50 
sperren derZustromoffnungen 14, 15 durch im wesentlichen 
radial nach innen verlaufendeDichtelemente 19, 20 des Vor- 
richtungsgehauses 1 und mit dicscn zusamiiicnwirkcndc 
Dichtelemente 31, 32 der Klappe 4 sowie einer diese beiden 
Dichtelemente 31, 32 zu einer geschlossenen und raumlich 55 
geformten Klappenflache 4' verbindenden AuBenflache 38 
bewirkt. 

Die Dichtelemente 19, 20 des Vorrichtungsgehauses 1 
werden durch zwei im Winkel bzw. beim Ausfiihrungsbei- 
spiel im rechten Winkel zueinander angeordnete bogenfor- 
mige Dichtleisten 21 und 22 gebildet, wobei sich die erste 
bogenformige Dichtleiste 21 am Gehause-Oberteil 2 und die 
zweite bogenfiinnige Dichdeiste 22 airi Gehause-Unlertcil 3 
befindet. Die erste Dichdeiste 21 weist bevorzugterweise an 
beiden Seiten bogenformige Dichtflachen 23a und 23b auf 65 
und steht bzgl. der Drehachse 6 radial ins Innere des Ge- 
hause-Oberteils 2 vor, wobei ihre Enden zwei am Gehause- 
Unterteil 3 angeordneten Lagem 25 und 26 zugeordnet sind. 



Die beiden zweiten bogenformigen Dichtleisten 22a und 
22b werden beim Ausfiihrungsbeispiel jeweils durch minde- 
stens einen halbringformigen Teil einer inneren Ringflache 
22' des Gehause-Unterteils 3 gebildet, die konzentrisch an 
einer Abstromoffnung 27 des Abslromkanals 8 angeordnet 
ist, wobei ihre Enden 22a', 22a" und 22b', 22b" einander so- 
wie der Drehachse 6 zugeordnet sind. Jede zweite Dichtlei- 
ste 22a bzw. 22b weist je eineDichtflache auf. Es ist jedoch 
auch mSglich, die zweiten bogenfSrmigen Dichtleisten 22a, 
22b - entsprechend der ersten Dichdeiste 21 - enllang des 
Uiiifangs des Gehausc-Oberleils 2 anzuordnen. 

Die Klappe 4 weist zwei als Dichtelemente fungierende 
bogenformige Dichtleisten 31 und 32 auf, deren Enden 31', 
31" und 32', 32" einander sowie den beiden Lagem 25 und 
26 und somit der Drehachse 6 zugeordnet sind. Jede bogen- 
fonnige Dichdeiste 31, 32 weist an beiden Seiten bogenfor- 
mige Dichtflachen 28a, 28b bzw. 29a, 29b auf, wobei bei ge- 
schlossener Klappe 4 die in Fig. 2 sichtbare bogenformige 
Dichtflache 29b der Dichtleiste 32 an der in dieser Figur 
nicht sichtbaren zweiten bogenfBrmigen Dichtflache 23a der 
bogenformigen Dichtleiste 21 des Gehause-Oberteils 1 an- 
liegt und diese hintergreift. Gleichzeitig liegt die in Fig. 2 
nicht sichtbare, gegen das Gehause-Unterteil 3 weisende bo- 
genformige Dichtflache 29b der Dichdeiste 31 auf der ersten 
bogenformigen Dichtleiste 22a des Gehause-Unterteils 3 
auf. Hierzu wird insbesondcrc auf die Fig. 3 und 4 vcrwie- 

Bewegt man die Klappe 4 von ihrer in den Fig. 1 und 2 
dargestellten SchlieBlage durch eine Schwenkbewegung in 
Richtung des Pfeiles 30 in die vollstandige Offnungslage fUr 
den ersten Zustr6mkanal 7, so legt sich die in Fig. 2 sicht- 
bare oberc Dichtflache 28b der bogenformigen Dichtleiste 
31 an der in Fig. 2 sichtbaren Dichtflache 23b der bogenfor- 
migen Dichtleiste 21 des Gehause-Oberteils 2 dichtend an. 
Somit bilden also diese beiden parallelen Fiachen der bo- 
genformigen Dichdeiste 21 nicht nur Dichtflachen, sondem 
gleichzeitig auch Anschlage fur die beiden Endstellungen 
der Klappe 4. Hieraus folgt auch, daB die bogenformige 
Dichtleiste 21 des Gehause-Oberteils 2 zweckniaBigerwcise 
in einer Symmetriemittelebene bzw. einer durch die geome- 
trische Drehachse 6 gelegten, senkrecht zum unteren Rand 
des Gehause-Oberteils 2 verlaufenden Ebenu angeordnet ist. 

Aus den vorstehendcn Ertlauterungcn ergibt sich deswei- 
teren, daB in einer vollstandig geoflfneten Klappe 4 durch 
letztere nicht nur die zweite ZustnBmSffhung 14 vollstandig 
geschlossen ist, sondern daB auch die in Fig. 2 nicht zu se- 
hende Dichtflache 29b der bogenfSrmigen Dichtleiste 32 am 
Gehause-Unterteil 3 zur dichten Anlage kommt, wobei sie 
auf der Dichtflache 24a der bogenformigen Dichdeiste 22b 
des Gehause-Unterteils 3 aufliegt. 

AbschlieBend ist zu den bogenformigen Dichdeisten 21, 
22, 31, 32 noch auszufuhren, daB unter dem Begriff "bogen- 
romiig" sowohl eine drcieekigc, cine rechteckige, cine 
kreisbogenformige oder eine ovale Gestaltung zu verstehen 
ist. Die vorstehende Aufzahlung besitzt aber nur exemplari- 
schen Charakter und will lediglich ausdnicken, daB der Be- 
griff "bogenfomiig" in seiner weitesten Bedeutung zu ver- 
wenden ist, 

Vorzugsweise sind samdiche Dichtflachen zur Verbesse- 
rung der Dichtwirkung und/oder zur Gerauschdampfung 
beim SchlieBen der Klappe 4 mit einem Belag oder einer 
Beschichtung versehen werden. 

Die Klappe 4 ist bevorzugterweise als Hohlkorper ausge- 
bildet, wobei ihre vorzugsweise konvex gewolbte, als Ab- 
sperrflache dienende AuBenflache 38 dem Zustromkanal 7 
zugekehrt ist. Wenn, wie beim Ausfiihrungsbeispiel vorge- 
sehen, die verschiedenen Dichdeisten bzw. die bogenformi- 
gen DiShtflachen senkrecht aufeinanderstehen, so fUhrt dies 
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zu einer Klappe 4, in der Gestalt einer Viertelkugel, vor- 
zugsweise einer liohlen Viertelkugel (Fig, 2). Fig. 5 ent- 
nimmt man aber, daB anstelle eines halbkreisformigen Quer- 
schnitts 39 dieser auch in anderer Weise bogenformig ge- 
staltet sein kann, bis bin zu einein U-Querschnitt 40. Selbst- 5 
verstandlich sind auch flachere Bogen als der Halbkreis 39 
moglich. Der besseren Ubersichtlichkeit wegen sind solche 
Altemativen in Fig. 5 nicht eingezeichnet, 

Bei der bevorzugten spharischen, insbesondere viertelku- 
gelformigen Ausfuhrung der Klappe 4 ergibl sich in vorleil- 10 
hafl,cr Art und Wcise durch den Anstronuiruck 60 ~ insb, der 
Frischluft beim schnellfahrenden Kraftfahrzeug - eine 
Druckbelastung, welche in Fig. 7 durch Pfeile versinnbild- 
licht ist. Es ist leicht einzusehen, daB sich die einzelnen ho- 
rizontalen Kraftkomponenten der schrag stehenden Vekto- 15 
ren V iin Lagcrbereich aufheben und hieraus cine geringere 
Lagerbelastung 61 resultiert. Die Innenspannungen an der 
Klappe 4 sind besonders giinstig, und hieraus resultiert auch 
eine bleibende gute Abdichtung. 

Die bevorzugte spharische Ausgestaltung der als Ab- 20 
sperrflache dienenden AuBenflache 38 ist /.war aufgrund der 
hierdurch erreichten Verringerung des Lagerdrucks vorteil- 
haft, stellt jedoch keine zwingende MaBnahme dar. Viel- 
mehr ist altemativ zur spharischen Form eine Reihe von 
nicht-spharischen Ausgestaltungen der AuBenflache 38 25 
moglich, welche von wiirfel- oder quaderartigcn Geslaltun- 
gen uber prisinenformige Ausfuhrungcn bis zu einer L-fbr- 
migen Flache reicht, deren zwei 'Ibilflachen sich - jeweils 
von der Drehachse 6 ausgehend - zu den Dichtleisten 31 
und 32 der Klappe 4 erstrecken. 30 

Die Dichtleisten 22a und 22b des GehSuse-Unterteils 3 
des Vorrichtungsgehauses 1 ist von einer Fcdcr 41 umgeben, 
die sich nach auBen begrenzt. Am unteren kreisfOrmigen 
Rand des Gehause-Oberteils 2 befindet sich eine nach unten 
offene Nut 42, in welche die Feder 41 bei voIIstSndig aufge- 35 
setzten Gehause-Oberteil 2 im Sinne einer Nut-Feder-Ver- 
bindung eingreift. 

Der Fig. 2 entnimmt man, daB die Lager 25 bzw. 26 je 
eine vorzugsweise am Gehause-Unterteil 3 angeformte La- 
ger-ITalbschale 43 bzw. 44 aufweisen, in die bei zusammen- 40 
gebauter Vorrichtung je ein Lagerbolzen 45 bzw. 46 ein- 
greift, der an der Klappe 4 in axialer Richtung vorstehend 
angebracht, insb. angcfonnt ist. 

Einer der beiden Lagerbolzen, beim Ausfuhrungsbeispiel 
der Lagerbolzen 45, ist mit einem AuBenbund 47 versehen, 45 
der in eine entsprechende Nut 48 seiner Lager-IIalbschale 
43 eingreift. Man erhalt dadurch auBer der radialen Lage- 
rung auch noch cin Axiallagcr. Die beiden Lagcr-Halbscha- 
len 43 und 44 mit den darin befindlichen Lagerbolzen 45 
und 46 werden gemaB Fig. 6 von jeweils einem Lagerge- 50 
hause 49 bzw. 50 ubergriffen, das durch Verclipsung oder 
durch Anschraubpunkte jeweils mit den Lager-Halbschalen 
43 und 44 verbindbar ist. 

Desweiteren entnimmt man Fig. 6, daB einer der beiden 
Lagerbolzen, insb. der Lagerbolzen 45, nach auBen, also 55 
auch durch das Lagergehause 49 hindurchgefiihrt ist, und 
das vorslehende Bolzenende ein Antriebseleinent fur den 
Drehanfrieb der Klappe 4 tragi. Bevorzugterweisc handelt cs 
sich bei diesem Antriebselement um ein Zahnsegment 51, 
welches in Fig. 2 besonders gut zu sehen ist. Es ist insbeson- 60 
dere vorgesehen, die Lagerbolzen 45, 46 und auch das An- 
triebselement bzw. das Zahnsegment 51 einstuckig mit der 
Klappe 4 herzuslellcn, was sclbstvcrstandlich auch die An- 
formung des AuBenbunds 47 beinhalten kann. 
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Patentanspriiche 
L Absperrvorrichtung, insbesondere fiir eine Ilei- 



zungs- Oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs, mit we- 
nigstens einem Zuslronikanal (7, 13) und mindestens 
einem Abstrbmkanal (8), wobei zumindest einer der 
Zustromkanale (7, 13) an einer absperrbaren Zuslrom- 
offnung (15, 14) mittels einer drehbar am Vorrich- 
tungsgehause (1) gelagerten Klappe (4) absperrbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Vorrichtungsge- 
hause (1) zwei im Winkel zueinander angeordnete und 
bezijglich einer geometrischen Drehachse (6) der 
Klappe (4) im wesenllichen radial nach innen verlau- 
fende bogen formige Dichtelernente (19; 20) aufweist, 
deren Enden (22a', 22a", 

22b', 22b") einander sowie der geometrischen Dreh- 
achse (6) zugeordnet sind, und daB die Klappe (4) zwei 
mit den Dichtelementen (19, 20) des Vorrichtungsge- 
hauses (1) zusammenwirkende bogenfonnigc Dicht- 
elernente (31, 32) aufweist, die im wesentlichen radial 
nach auBen gerichtet verlaufen und deren Enden eben- 
falls einander sowie der geometrischen Drehachse (6) 
zugeordnet sind, und daB das in einer Offnungsrichtung 
(30) vorxlere Dichlelement (31 b/w. 32) der Klappe (4) 
das ihm zugeordnete gehauseseitige Dichtelement (19) 
hintergreift und das in Offnungsrichtung hintere Dicht- 
element (32 bzw. 31) der Klappe (4) auf dem ihm zuge- 
ordneten Dichtelement (20) des Vorrichtungsgehauses 
(1) auniegt. 

2. Absperrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dichtelernente (19; 20) des Vor- 
richtungsgehauses (1) als bogenformige Dichtleisten 
(21; 22a, 22b) ausgefuhrt sind, welche an mindestens 
einer Seite eine bogenformige Dichtflache (23a, 23b) 
aufweisen. 

3. Absperrvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Unterteil (3) des Vorrichtungs- 
gehauses (1) zwei bogenfSrmige Dichtleisten (22a, 
22b) aufweist, welche symmetrisch zur Drehachse (6) 
angeordnet sind. 

4. Absperrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dichtelemente der Klappe (4) als 
bogenformige Dichtleisten (31, 32) ausgefuhrt sind, 
welche jeweils an mindestens einer Seite eine bogen- 
fonnige Dichtflache (28a, 28b; 29a, 29b) aufweisen. 

5. Absperrvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die bogenformigen 
Dichtleisten (21; 22a, 22b; 31, 32) einen im wesenth- 
chen halbkreisformigen Veriauf aufweisen. 

6. Absperrvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Dichtflachen 
(23a, 23b; 28a, 28b; 29a, 29b) der bogenformigen 
Dichtleisten (21; 22a, 22b; 31; 32) des Vorrichtungsge- 
hauses (1) und/oder der Klappe (4) mit einem die 
Dichtwirkung verbessemden Belag oder einer derarti- 
gen Bcschichlung versehen sind. 

7. Absperrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Unterteil (3) des Vorrichtungs- 
gehauses (1) zwei Lager (25, 26) aufweist, in die je ein 
Lagerbolzen (45, 46) einsely^bar isl, der an der Klappe 
(4) in axialer Richtung vorstehend angebracht ist. 

8. Absperrvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jedes der beiden am Unterteil (3) des 
Vorrichtungsgehauses (1) angeordneten Lager (25, 26) 
eine Lager-Halbschale (43, 44) zur Aufnahme der La- 
gerbolzen (45, 46) der Klappe (4) aufweist, und daB 
sich am Oberteil (2) des Vorrichtungsgehauses (1) zwei 
Lagergehause (49, 50) befinden, welche die Lager- 
Halbschalen (43, 44) iibergreifen. 

9. Absperrvorrichtung nach einem der vorgehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Oberteil 
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(2) und das Unterteil (3) des Vorrichtungsgehauses (1) 
durch Verclipsung oder durch Anschraubpunkte mit- 
einander verbindbar ist. 

10. Absperrvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB einer der beiden Lagerbol- 5 
zen (45, 46) einen AuBenbund (47) aufweist, der in 
eine entsprechende Nut (48) seiner Lager-Halbschale 
(43) eingreift. 

11. Absperrvorrichtung nach wenigstens einem der 
Anspruche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daS einer lo 
der beiden Lagerbolzen (45, 46), insbesondcre der mil 
dem AuBenbund (47) versehene, an seinem nach auBen 
vorstehenden Ende mil einem Antriebselement, insbe- 
sondere einem Zahnsegment (51) versehen und das 
Antriebselement vorzugsweise einstuckig mit dem La- is 
gerbolzen (45, 46) gefcrtigt ist. 

12. Absperrvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Klappe (4) 
eine die beiden bogenfSrmigen Dichtelemente (31, 32) 

zu einer gcschlossenen Klappenflache (4') verbindende 20 
AuBenniichc (38) aufweist, 

13. Absperrvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AuBenflache (38) der Klappe 
(4) einen bogenformigen Querschnitt (39, 40) aufweist. 

14. Absperrvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch 25 
gekennzeichnet, daB die AuBenflachen (38) der Klappe 
(4) spharisch und vorzugsweise vicrtelkugclfonnig 
ausgefiihrt ist. 



riierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 
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